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PRZEDSTAWIAMY 
MISTRZA 

Modelarz LOK Jeriy Przybysz z 
Poznanla znany jest jui wlelu mo- 
delarzotn. N» prxestrsenl lat ado- 
byl on wielokrotnie tytul mlstrza 
Pol ski w mode lath Jachtow zaglo- 
wycta. Posiada on rownlei zaszezyt- 
nc tytuty mistrza 1 wlcemlstrza Eu- 
ropy. 

N* zdjeciu Jeriy Priybysz w mo- 
mencie startu i mode) em jachtu 

klasy DM, 



WSPOLNYMI 
SltAMI 



PRZY Domu Kultury Dzlecl 1 Mlo- 
dzlezy w Zaracb iitnleje od pit- 
ciu lac modelarnia lotnlcia, w kti- 
re} szkoli liq M c hi ope 6 w w awoeh 
zespolach: LOK 1 Aeroklubu Zit- 
mi Lubusklej. Zaj^cia odby waja 11$ 
tray razy w tygodnlu w trxecb gru- 
pach w zaleinofci od wlekn mlodzitiy. 
W erupt* trxeciej wykonuja mo dele 
szknlne „Jaikolka", w pferwaxej 1 in- 
Kicj „Kosy" l „Dziecioly", cat om la it 
w grupie wy cay no we) modele klaiy 
Al, AZ, 1 Flc, oraz mo dele zdalnle tte- 
rowane. Pomledxy zespolanii iitniejo 
wspoizawodnictwo, ktore daje do id po- 
waine rezultaty. Flanowane jest prze- 
prowadzenie jesxeze w tym rokti la- 
wod6w model i latajacych miedzy me- 
•p ola mi. 

Modelarnia ta uwazana jest za jedoa 
z priodujacych W wojewSdztwie, s to 
dziekf dobre] pracy jej kierownlka Ka- 




Karol Kelm — kieroumik I Instructor 
modelarnt przy Domu Kultury Diieci 
t Miodzieiy tu Zarach wraz re siuoini 
podoplecznym zpratodzcjq dztntnrue 
urzqdzeA ate ro unite zpch mode Ik s.-u- 
hotuca . RC. 



roU Kelma, ktory niepraerwastie od 
oilemzuwtu lat praeujs i ianka mtc- 
dxiet^ modelarika. Rezultat tej pracy 
jeit imponujacy, Tacy modelarz* jak 
Boguslaw Podolski, Henryk Bljax, Ta- 
deuiz Kremin oral Grieg on Marclniak 
to przodujacy piloei wojikowi 1 spor- 
towt, ■ 

Wipolpraca migdzy LOK } Aerokl li- 
bera uktada lie dote pomyslaie. Mo- 
de la rata bowlem otrzymala od ZP LOK 
duty zeitaw narzedziowy, ktory Jut 
bardzo potrzebay w pracy, natomiait 
Aeroklub Ziemi LubutkleJ dostarcza od- 
powiednlch materia 16 w, 

K. Nicmczyk 



OALKOWICIE Z BLACHY 



Nauczyctel Tadeusz Pycha z Kib- 
ble, woi. wroerawskie, lajmuje sic 
budowa model I i blaehy. 



Na zdi^ciu model samolotu 
fire" w jeffo wyfconanlu. 



,Splt- 




N A G R (M) V k S I \ / K O W E 



NASZA 
OKLADKA 

Na okladee many w Euro- 
pie modetarz weelerski Hela 
Takacs startujacy mo del em 

ittm 

Wewnatrz numeru publtku- 
Jetny plan slizftu jero kon- 
sirukejf o naiwie ..Deirin". 

Fot. J. ZlOtvKOWSKI 



Za prawldlowe rozwlazanlt lamlgt6wki zamleszczonej w nrze iZJin ,, Ma lego Mt>- 
delarza", ktore brjemi: ,.Dtiesleeiolecle Ma lego Model arza". -w drodze lottjwanla no- 
grody kslatkowe otrzym-uja Czytelnley : 

Rytzard Makiymowicz — Krakow, Czeitow Marklewlcz — Pozna*, Rytzard Kra- 
•ula — My»Hborz, Jerzy Oictk — Radomsko 1 Marek Surmacz — Warizawa. 

Za prawldlowe rozwlazanle PANTROpy z nr 150 ..Modelarza" kt6re brzml: ,,Ju- 
bileusz z okazji 150 numeru , .Modelarza" nag rod y lutiaikowr otrzymuja: Romuald 
Ludwlezek — Poznan, StonlaUw Tobias/. — Kopallny pow. llorhnia. Maciej Pl- 
sarezyk — Sandomlerx, Pawel Suwalikl — Lodi, Marian Konleczby — Gdan*k, 
Marek Oimadikl — Przeimieruwo vow. PozaaA, AndrzeJ Jaskdla — Orzadki pow. 
Srem, Marek Prlemel — PoznaA, Jerzy Katwa — prudnfk 1 Adam Holym — Clio- 
rzow. 
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MO D EL ARZ 5/1968 



NARODZIU SIE PRZED 25 LATY 



f^i we wrzesniu 1939 roku uderzyli w pol- 

Vw skie granice taranem zelaznych kolosdw, gdy 
przyslonili nasze niebo ciemna chmura, pi- 
rackich ..Messerschmittow" — liczyli, ze 
kraj nasz na zawsze pozostanie ich ..Lebensraumem". 
W swych rachubach nie przewidzieli, ze na pod bite j 
ziemi kazdy jej metr bedzie broniony przez ludzi 
podziemia, ie w bratnim kraju slowianskim, w Kra- 
ju Rad, narodzi sie. nowa, silna polska armia, 

Lecz wowczas w 39, slabo uzbrojone wojsko pol- 
skie niezdolne bylo sprostac hitlerowskiej nawale 
Na nic zdaio sie, bezprzykladne mestwo zolnierzy 
wrzeinia, opuszczonych w najtrudniejszyc-h dla na- 
rodu dniach przez dowodztwo t tanacyjnych ay gni- 
tarzy rzadowych. 

Polsey patrioci — zolnierze-tutacze, rozproszeni po 
Swieele, tarn szukali moiliwo*ci walki z wrogiem 
i powrotnej drogi do kraju. Zadawali wrogowi ciosy 
w zbrojnym ruchu walczacej Polski Podziemnej. 
Miell za sobq eaiy nar6d. CI, ktdrych wojenny loi 
zapedzil do kraju naszych przyjaci61, wraz z radziec- 
kiml towarzyszami broni w sieleckim obozie szkolill 
mtodych i wowtvas jeszcze niedoiwiadczonych zol- 
nierzy I Dywizji iin. Tadeusza Ko^ciuszki, 

Walczyli we Francji i Belgii. bronili nieba Anglii 
przed hitlerowikuni Jastrzebiami- Walczyli i gineji 
z imleniem Pol-ki na ustach w dalekiej Norwegii, 
Afryce, Italii. 

Walczyli, gineji. /.wyciezalt — w polskich lasach. 

W jubileuszowym rnku 25-lecia narodzin nowego, 
ludowego Wojska Polskiego, caly nar6d daje wyraz 
swojej pamieci i wtiziecznoftd tym, kt6rzy bronili 
honoru i wolnoici. tym, klorzy dokonali hiitorycz- 
nego dziela — zdlawili faszystowska. horde, w jej 
wlasnym legowisku — w Berlinie. 

» • . 

Jubileuszowe dni sprzyjaja. wspomnieniom, Cofnij- 
my sie. w przeszlogc. 

Sielce — wie§ niedaleko Riazania. Stacy jka peuia 
Polakiw przybylych ze wszystkieh kraneow Zwiaz- 
ku Radzieckiego. 

Watowki, czapki z nausznikami. stare kapelusze... 
Twarze szare, wymeczom- dluga podrdza,, 

Jedni byli w wojsku, dla drugich karabin to rzecz 
niepoj^U i niezwykia, ale wszyscy pragne.li jak naj- 
predzej nalozyc mundur polski. W mundurze i ro- 
gatywee to tak. jak gdyby sie bylo juz jedna. noga. 
w ojczyinie, 

Z tej masy zmachanych, zbiedzonych wojna, cy- 
wi!6w, trzeba bylo zrobit wojsko, na razi e dywizje- 
I Dywizje KoSciuszkowska. 

I zrobilo sie- 

Po kilku miesiacach ewiezen wyroslo nad Oka., 
co nasza Wisle. przypominata, woisko z prawdziwego 
zdfirzi-nia. Oficerowie radzieecy, przydzieleni do pol- 
ski oj formacji, a wirod nich wielu Polakfiw, podzi- 
wiali polsklego chlopa i robotnika, kt6ry tak szybko 
pojat mechanizrn nowoczesnego sprze.tu bojowego 
1 kt6ry, po kr6tkim czasie, tak sprawnie umial sie 
nim postugiwai. 

Duszfl, motorem dywizji byli polsey komunfSci, 
zabartowani w walce z sanacyjnymi siepaczami, czq- 
sto dlugoletni wiezniowie polityczni. . 



W niedlugi czas potem by la bitwa pod Lenino. 
Pierwszy chrzest bojowy. Pierwsza. zwycieska roz- 
prawa ze smiertclnym wroglem. Zgincli w6wczas 
opiewani przez Szenwalda w ..Balladzic o 1 Batalio- 
nie", mjr Lachowicz, por, Kalinowski, Pazirtski i wie- 
lu innych bezimiennych bohaterow, Ich Smier6 za- 
grzala zolnierzy do jeszcze zacieklcjszej walki z wro- 
giem. 

Mijaly tygodnie i miesiaee. Pierwsza Dywizja 
krzepla, mezniala, stawala, siq wzorem odwagi i woj- 
skowyeh talent6w, wzorem ideowoSei i poiwiecenia 
w walce. 

Wraz z zolnierzami Armii Czcrwonej wypieral! 
faszystow z radzieckiej t polskiej ziemi. Potem byly 
bojc na ulicach podwarszawskiej Pragi i walki 

0 obratanr przez faszystdw w gruzy miasta polskie. 
Wal Pomorski i Odra — wreszcie droga na Berlin, 

— Dobic h 1 1 k> rows ki ego zwierza w jego wlasnym 
legowisku i w ten spos6b zakonczyc straszna woj- 
ne — stato si? I'aslem pulk6w, batalionbw i kom- 
panii 1 i 2 armii Wojska Polskiego. 

Sily broniace Bf-rlina siegaly miliona ludzi- Ra- 
dzieekie dowodztwo [>rzewidzialo jednak ten rozpa- 
czliwy op6r wrogu Niszczenie przectwnika prze- 
biegalo dokladnie i ulanowo. Do walki rzucono 
wszystkie sily. olbr/ymie iloici sprze.tu bojowego 

1 samolot6w. 

Operacja berlinska rozpoczeja sic. 16 kwietnia 
194S roku i zakoriczyla sie 2 maja zdobyciem Berlina, 
a 8 maja dowodztwo niemieckie podpisato w Berli- 
nie akt o bezwarunkowej kapitulacji Nu miec. 

Bylo to ostateczne rozgromienie hillery/.mu. Wiel- 
kie zwyciestwo wojsk radzieckich i walczatych obok 
nich zolnierzy polskich. 

Ten rozdzial zwycieskiej walki v. faszy/.mem sta- 
nowi naichlubniejszq karte w historii naszyeh walk 
wyzwolctiezych. W walce maja,cej na eclu obrone 
ludzkoin przed najstraszniejsza. w dzlejach niewo- 
la., brali udzial lolnierze odrodzoncgo Wojska Pol- 
skiego, synowic najbardztej umeczonego przez hitle- 
ryzm narodu. Ich przelana w tej walce krow przy- 
czynila sie do tego, iz tiajwicksza fortecii faszyzmu 
przeistoczyta siq w stolice post^pow. ych i demokra- 
tycznyeh Niemiec, sojusznika i przyjadcla narodu, 
polskiego. 



Rok 1968 — rok 25-leeia istnienia ludowego Woj- 
ska to takze rok pamieci o wszystkieh zolnit rvach 
walczacej w latach okupacji Polski. Ich bojowy trud 
czcimy ezynami spotecznymi i zdecydowanym popar- 
ciem linii politycznej naszej Partii. kt6ra zbrojny 
ezyn narodu przekula w zdobycze gospodarcze i kul- 
turalne. 

Ponad dwumilionowa Liga Obrony Kraju. stano- 
wiaca wazne ogniwo w umacnianiu obronnosci ni- 
szego kraju, w codzierinej swojej pracy utrwala pa- 
miec o walce najlepszych syn6w naszej ojczyzny. 
My, zrzeszent w tej organ izacji modelarze, w swoich 
pracach utrwaiamy pamie.6 o sprze.cie bojowym, kt6- 
ry przyczyrtil sie. do zwyciqstwa naszego zolnierza. 

(N) 
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Budujemy 
RAKIETOPLAN 

Przedstawiony na rysunku 
(str. 5) rakietoplan najtatwiej wjr- 
konai z balsy. Charakteryzuje 
si? on malyni ci?zarem i dobry- 
mi wlasciwosclami aerodynami- 
cznymi, zapewniaj^cymi mu sta- 
teczny i slizgowy lot Jego kon- 
slruktorem jest inz. M. Drbal 
z CSRS, jeden z najlepszych mo- 
delarzy rakictowych swego kraju. 
Model ten przynids! Inz. M, Drba- 
lowi juz niejeden sukces tak 
krajowy, jak i mi^dzynarodowy. 
Te wlasnic wzgle^ly zadecydo- 
waly o przedruku planu z nr 4/87 
ezasopisma „Modelar". 

Skrzydla wykonujemy z miejk- 
kiej balsy o grubosci 3 mm. 
Profil nadajemy im przez szlifo- 
wanie, najlepiej w poprzek sloi. 
Przy czym profil skrzydla jest 
najgrubszy w 35 proc, jego glebo- 
kosci, na torn last najwieksza gru- 
bos£ plata wynosi u nasady 2 mm. 
Stateczniki wycinamy z miekkic-j 
balsy w postaci plyt o grubosci 
1,5 mm. W celu zmniejszenia o- 
poru aerodynamicznego zaokr^- 
glamy ich krawedzie natarcia 
i splywu. 

Na kadlub uzyjemy mocnlejszej 
balsy, najlepiej twardej, o gru- 
bosci 6 mm. Spodnia jego kra- 
w?dz szlifujemy na ' rownej 
plaszczyznie. Bald at- him kadluba 
uzyskamy przez sklejenie kilku 
warstw deseczek balsowych o 
grubosci 0,5 mm, ktdre nast?pnie 
profilujemy na ksztalt pojemnl- 
ka pokazanego na rysunku. Na- 
czynie to jest przeznaczone dla 
tasmy zmniejszaja.cej predkosf 
opadania silnika. Aby zapewnid 
taSmie plynne wysunieeie, wn?- 
trzu pojemnika nadajemy gla- 
dka. powlerzchni? przez polero- 
wanie i cellonowanie. Poszcze- 
g61ne operacje technologiczne 
przeprowadzamy na podstawie 
zalaczonego rysunku. 

Przy montaiu musimy zwr6- 
cic uwag? na zachowanfe syme- 
trii i wspotosiowosei mod el u. 
Duza pomoc przy tym odd a nam 
rdwna desk a montazowa. Na niej 
mocujemy kadlub modelu, do 
ktdrego doklejamy na styk obie 
poibwki skrzydel. Kat natarcia 
skrzydel wynosi 0,5 stopnia. Ich 
ustawienie bedzie • latwiejsze 
dzi?ki podkladkom wsuni?tym 
pod krawedz natarcia skrzydel. 
W dalszej kolejnosci przykleja- 
my pozostale czeSct modelu do 
kadtuba 1 skrzydel rakietoplan u. 
Dla zabezpieczenia gornej powie- 
rzchni skrzydel przed skutkami 
dzialania plomienia! — pokrywa 
sie je cienka, folia aluminiowa. 

War to zwr6cic jeszcze uwage 
na powierzchnie modelu. Wszel- 
kie nler6wnosci i chropowa- 
tosf sa. przyczyna. duzych oporow 
aerodynamicznych. 




Znaui modetarze raktetouii ze Slqskiego Kiubu Techniki Kakietowej 
i Astronaxttyki LOK Zygmant Cotik i Emi! Krupa przv modelu rnfcjcto- 
planti. p 0 ( ,f £,wtkowxKi 



MODEL Z HAPEDEM GUMOWYM 



.IK(»7 



Modelera tym startowalem w roku (1967 na Mistrzostwach Swiata 
oraz Mistrzostwach Polski, gdzie zdobylem tytul Mistrza Polski. Syl- 
wetka modelu przypomina mo dele JK-66 i JK-66a. 
Kadlub modelu sklada sie z dw&ch element6w (czesci zawierajqcej 
gume napedowa oraz tylnej czeici z zamocowanymi sterami). pota.«zo- 
nych w caloat za pomoca gwiritu d robnozwo j owego. CzeS6 przed nia 
zwinie.ta jest z dwoch deseczek balsowych o grubosci 1 mm na szablo- 
nie, o srednky zewnctrznej 30 mm. Krawedzie klejonych deseczek two- 
rzs kat 46" w stosunku do osi szatolonu, a Hnde 'brzegowe dw6ch zwl- 
ni^tych deseczek — k%t 90*. Cz^S6 ta oklejona jest z zewnatrz paple- 
rera japonskim 1 wielokrotnie cellonowana. Cie4c tylna natomiast skle- 
jona jest z dwoch warstw balsy grubosci 0,8 mm na «zablonie w postaci 
stozka. Sloje deseczek balsowych przebiegaja. wzdtui szablonu. 
Skrxydto modelu dzi clone, dwudiwigarowe, usztywnlone na skr^catile 
rozp6rkami z balsy o grubosci 1 mm, Krawe.df sptywu modelu sklejona 
z dwu deseczek balsowych twardych o grubosci 0,8 mm, zamknieta 
w keson listwa. balsowq o grubosci 1 mm — poprzecmans w miejscach 
zeber skrzydla. Mocowanie skrzydla do kadluba modelu za pomoca dwu 
drutow stalowych o 0 2 mm i CP 1,5 mm. Druty te wchodza suwliwie 
w rurki aluminJowe znajdu-ja.ee si? czeSciowo w krotkim centroplacie 
oraz w plata eh. Dodatkowo platy doci^gane sa. gurrdtami przy krawedzi 
natarcia i sptywu skrzydla, Pokrycie z papieru japonsklego, 

Statecznlk wysokosci wykonany jest 
catkowicie z balsy, pokryty papie- 
rem japonskim, Mocowanie za po- 
moca. gumek. Trwale poloienle za- 
bezpiecza w czeSci krawedzi natar- 
cia specjalnie wygieta 1 zamocowana 
blaszka duralowa o grubosci 0,6 
mm. Determalizator klasyczny uru- 
chamiany wyla,cznikiem czasowym, 
kt6ry zamocowany jest w czesci 
g6rnej pilonu, Statecznlk przelozony 
jest o 15 mm w stosunku do polo- 
zenia skrzydel. 

Smigrlo dwulopatowe, skladane, wy- 
konane z balsy. Lopatki smigla osa- 
dzone w duralowych tnlejkach. 
umozllwiaja w pewnych zakresach 
korekte. skoku smigla. Os smigla 
osadzona jest na dwu lozyskach 
kulkowych, promieniowych, w cal- 
kowicie metalowej piascie (grzyb- 
ku). 

Naped stanowi 12 — 14 pasm gumy 
„Pirelli" o przekroju 1x6 mm. 

Czas pracy smigla 36—39 sek. 
'Ciezar modelu wraz z guma wy- 
nosi 232 G. ^^v„„, 
JERZV KOSINSK1 




Na zdjeclu Alefcsonder Dzie- 
tcotlo^ski przy Tiokrecaniu 
gumy. 
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MODEL ARZS/twa 



loao 




CD 
•N 



JK-67 



Aerofciub warszawski 



Jerzy Kosinski 



cigzar modelu-232g 



MODELARZs.'fWa 



KONSTRUKCJE ZAGRANICZNE 



Mistrzowski model Italii 




Na zdjeciu przedstawiamy mistrzowski model gum6wki — hydro, kto- 
rym Wloch G. Gattaneo zdobyl w ami roku mistrzostwo Italii w tej 
klasie. Ze wzgledu na ciekawe rozwia.zanle konstrUkcyjne modelu w jed- 
nym z numerdw ..Modelarza" opublikujemy dokladne plany. 



YALTIMER-II 

Wakefield I. DEGIEUX 
Francja 

Model ..Yaltlmer" ]e« wersjq, modelu 
„HeIlot", ktory Eostal zbudowany wle- 
le 1st terau 1 zakofkzyt iwq zawodnl- 
C7,$ karlere. zwycl^slwcm w „Crlterlum 
du Nord" w IBM roku. ,, Yaltlmer — 
I", nastcpca modelu ,, Helios", mial 
czas pracy sllnlka gumowego (iklada- 
Jacego sie. z 16 pasm gumy o wymla- 
rach sxi mm), ok. 33 sek. po czytn 
w czasle ok. 3 sek, nastepowaio 
zlotenle smigia do lotu azybowcowego, 
Z tyml para met rami model ..Yaltlmer" 
isiagal czasy lotu, na zawodach w Caen. 
Evreux Laval BOO, 9W, 393, 875, 870 sek. 

W 1964 roku zdoby} on 2 miejsca 
na mistrzostwach Franc ji z czasem 
841 sek. W 1965 roku by! pierwszy 
na zawodach w Madrycie, a drugi 
w „Criterium du Nord" w Manben- 
ge i zostal zakwalifikowany do re- 
presentee ji Francji na mistrzostwa 
swiata do Finlandii, jednak z nle- 
praewidzianych powodov/ konstru- 
ktor nie mogl startawac w tych 
zawodach. 

Poprawiona wersja „Yaltimera-I", 
oznaczona cyfrq II, rozpoczela swa. 
zawodnicza, kariere w roku naste- 
pnym. Sukcesy: 1987 r. — 5 zawo- 
dow o 1 miejsce Laval, 1 miejsce 
w Evreux, 1 w Caen, 5 — w Mau- 
tauge („Criterium du Nord") z cza- 
sami 137. 180, 180, 180 ... 

DANE TECHNICZNB MODELU 
Clezar jkrzyclel 49, s G 

., kadlubai 71,0 G 

Smiglo z bloklem 38,0 G 

Utterzanle f,o G 

Cleiar w locle 13] G 

Wywaienle w 61% 
Cieelwa plata no mm 

Pow. plats 14.ST dem" 

Pow. utterzenla 4,43 dem" 

Dlugoic hob mm 

Rrrauletosc mm 
Pro/11 skrzyrila MVA 301 — T3 

modyflkowany 
(A) 



• Model ..Vengeur" ekomtru- 
owany zostat przez znanego fran- 
cuskiego modelarza C. Chauzit. 
Konstruktor projektujac swego 
,, Vengeur" przewidzial mozlt- 
wosc zastosowania roznych sil- 
nik6w o pojemnosci 2,5 cm' - 3,5 
cm' przy 18 m. linkach sterowni- 
czych. 

W prototypie modelu budowa- 
nego pdzniej przez wielu fran- 
cuskich modelarzy, uiyto silnika 
..Micron" o po], 3.5 cm* i model 
ten wykonal wszystkie znane o- 
becnie figury akrobatyczne, Pi- 
lotazowo model jest bardzo po- 
prawny, reaguje szybko na wy- 
chylenle raczki sterowniczej, 
dobrze „siedzi" w powietrzu, 
nawet przy dos6 wietrznej pogo- 
dzje. Modelem tym konstruktor 
wykonal kilkasn lotow bez ja- 
kiejkolwiek awarii. Tytutem 
pr6by pozwolono pilotowac mo- 




del zawodnikom. ktbrzy stawialt 
dopiero pierwsze kroki w akro- 
bacji — wyniki przeszly oczeki- 
wania: malo doswiadczeni mo- 
delarze piloci szybko opanowali 
swoje nerwy po pierwszych kil- 
ku figurach akrobacyjnych dzie- 
ki wlaseiwosciom lotnym modelu 
i predko nabierali wprawy w 
akrobacji. 

Model „ Vengeur" skonstruowa- 
ny jest bardzo prosto i jego bu- 
dowa nie pow inn a nastreczyfi 
wiekszych klopotow nawet ma- 
lo . zftawansowanym model a - 
rzom. Jego konstrukeja jest pra- 
wie calkowicie baLsowa, a to ze 
wzgledu na zachowanie konie- 



cznej w modelach akrobacyjnych 
lekkosci. Konstruktor modelu ' 
C. Chauzit udzielajac rad pocza.- 
tkujqcym mod ela rzom wymienia 
na pierwszym mlejscu sprawq 
ciezaxu modelu akrobacyjnego. 
Mowl on: „Nte ma nic wazniej* 
szego przy konstruowaniu mode- 
lu akrobacyjnego, od ciqglego 
zmagania sie z ciezarem, Kazde 
10 gram6w mniej. to o jeden 
punkt wiece} w klasyfikacji na 
zawodach. Czasem mozna prze- 
grai zawody rdirrica, jednego 
punktu — jest to wynik tego, 4e 
wcze£niej zlekcewaiylo sie. 10 gra- 
m6w ci^zaru. M6j model ..Ven- 
geur" jest tylko propozyeja, dla 
modelarzy — kto potrafi zmnlej- 
szy6 jego cietar do minimum, ten 
wygra niezaleznie od tego, czy 
to bedzie jeszcze „ Vengeur" czy 
juz nowy, calkiem inny model. 

<MJ 
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vuxyze 
przyrzqdy 

poktadowe 



WJEDNYM z poprzednich numer6w „Modela- 
rza" opubl ikowali 6m y kilkadziesiat rysunkdw 
najczeSciej stosowanych lotniczych przyrza.- 
d6w pokladowych. DziS, zgodnie z zapowie- 
dzia. publlkujemy drug a. czesc artykulu poswiecona 
zagadnieniom praktycznym: jak wykonac miniaturo- 
we przyrzady do model i redukcyjnych i nleco wiek- 
sze, do model! redukcyjrto-latajacych. 

Tylko w bardzo malych modeJach redukcyjnych nie 
wykonuje si? wn?trz kabin pozostajac jedynie przy 
wykonaniu samej lirouzyny, czy ostony z pleksiglasu. 
Ale jest to jedna tylko grupa model! — najmniejszych 
wykonanych w podzialce 1:100 czy 1:50. 

Budujac wiqksze modele redukcyjne Tip. w podzial- 
ce 1:25, kazdy raodelarz staje przed problemem wy- 
konania — mozliwie wiernego — calej kabin y; fotell, 
sterownic, no 1 oczywiseie tabliey przyrza.d6w pokla- 
dowych. Im model mniejszy i irn bardziej dokladnle 
modelarz chce go wykonac — tym przed wiek- 
szymi trudnosciami staje. No bo jesli srednica pra- 
wdziwego przyrzadu wynosi np. 80 mm, to wykonanie 
jej w pomniejszeniu dziesi?ci okrotn ym , dla modelu 
redukcyjno-latajaeego w podzialce 1:10 jest prakty- 
cznie niemozliwe, jesli nie si?gnie si? do pomocy spe- 
cjalnej techniki. Najsprawniejsza reka nie wymaluje 
przyrzadu, bo przeciez jego tarcza jest eaama, wszy- 
stkle cyfry zas biale. 

Mozna oczywiscie spraw? uproscic, 1 miast ezarnych 
tarcz z bialymi cyframi zrobic odwrotnie: biale tarcze 
• przyrzadow, a na nich — piorkiem — precyzyjnie na- 
rysowa6 wszystko to, co znajduje si? na przyrzadzie. 
Tak postepuja czesto nawet ci modelarze, ktorzy bu- 
duja. modele red ukcyj no -lataja.ee najwyzszej klasy. 
Raz jeszcze swiadczy to o trudnofciach. Zauwazyd tu 
bowiem wypada, ze takie rysowanie przyrzadow. kil- 



ku czy nawet kilkunastu, do jednego modelu jest prze- 
ciez ogromnie praeochlonne, ze trzeba czesto rysowac 
parokrotnie jeden .przyrzqd, bo cyferki malenkie I 
trudno je dobrze wykonac. Oprdcz tej wady, o ktdrej 
wspomnielismy, przyrzad jest w „negaty wie" — bialy 
z czarnyrai napisami — a cala ta metoda nie wr6zy 
innych sukces6w. Oproez podzlatki, cyfr 1 wskaz6- 
wek, znajduje si? przeciez na tarczy kazdego przyrza- 
du jego nazwa, czesto znak fabryczny, no a kto jest 
w stanie narysowae tak, by mozna bylo rozpoznac, 
np. znak PZL. jesli caly miec bedzie on pk. 1 mm. 
I to w najkorzystniejszej sytuacji: gdy wykonujemy 
przyrzad: szybkosciomierz, wariometr czy obrotomierz, 
dla duzego modelu redukcyjno-latajaeego? Umieszcze- 
nle zas na takim przyrzadzie numeru fabrycznego jest 
juz fizyezna. niemozllwoscia.. 
Czy mozna to uzyskac jakakolwiek metoda? 
Czy bedzie wystarczajaco dobra, by wszystko, co be- 
dzie na maciupenkiej tabliczce naszego przyrzadu, 
bylo widoczne? 

Rozdzielmy sobie spraw? na dwie: jedna to wyko- 
nanie przyrzad 6 w dla modeli wiekszych, np. redu- 
kcyjno-latajacych, druga to wykonanie przyrzad 6 w 
dla modeli malych, redukcyjnych. 

Chcemy np. wykonat wariometr WRs-30, taki, jaki 
jest stosowany w wielu polskich szybowcach, ma go 
Bocian, Foka. Jask61ka, Us, Mucha-Standard Pliszka, 
Zefir-2. Pny innych przyrzadach pokladowych po- 
st^powanie bedzie takie samo. Wykonanie miniatu- 
rowej tabliczki wariometru WRs-30 niech wiec bedzie 
przykladem. 

Zaczac nalezy od narysowania moiliwie duzego i 
mozliwie dokladnego rysunku przyrzadu. 

Od samego poczalku warto postuglwa6 sic apara- 
tem fotograficznym. Wykonujemy wl^c w kabinie 
szybowca zdjecia poszczeg 61 nych przyrzaddw. Foto- 
grafowac nalezy z odlegtoici najmniejszej, tak by na 
negatywie otrzymafc najwi^kszy obraz k aide go przy- 
rzadu. BezpoSrednio nie uda nam si? wykorzystad wy- 
konanych zdje£ z tej przy czy ny, ie tabliczki przyrza- 
d6w znajdujq si? za szklem, a ono da nam przy fo- 
tografowaniu odblaski i nalezy si? mocno liczyc z tym 
ze zdj?cia b?da maio toontrastowe, rozmyte, b?da od- 
biyski szkla czyni^ce nieczytelnymi cale partie obra- 
zu. Nie trzeba si? tym jednak zrazac — wszystkie te 
niedomagania usuniemy w czasie dalszej pracy. 

Najlepiej lotografowa6 aparatem na film 6x6 cm 
— obraz bedzie wtedy duzy i bardziej szczegfilowy. 
Ale i maloobrazkowym aparatem mozna osi^gna.c 
doskonale rezultaty, tym bardziej, ze wiekszo46 tych 
aparatow dysponuje bardzo dobrymi obiektywami 
o duzej zdolno£ci rozdzielczej obraz. u. 

Jakich uzywac film6w? Nalezy tu odradzic filmy 
naj bardziej czule, f jesli warunki swletlne nie zmu- 
szajq do uzycla fllmu „S", czutosci 21 DIN — np. w 
czasie fotografowania w hangarze — nalezy stosowa6 
filmy „P". o czulosci 17 DIN. x 

c.d.n. 
A. A, Mroczek 
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TEMAT, kto pierwszy zbu- 
dowat samolot w Warsza- 
wie, istnialo wiele wersji. 
Istotne jednakze w tych 
sporach sq wytacznie fakty 1 doku- 
menty, 

Oto co „Kurier Warszawski" z 25 
czerwca 1810, kpt, Wojciech Woyno 
w czasopismie „Lot Polski" z czer- 
wca 1830 roku, mgr Zygmunt Dubi- 
cki vf „Skrzydlatej Polsce" z gru- 
dnla 1955 r. oraz artykuly konstru- 
ktora Stefana Kozlowskiego w la- 
tach 1956 — 1960 publikowane w 
..Zolnierzu Polskim" „Wojskowym 
Przegladzie iLotniczym", ..Miodym 
Techniku" i „Skrzydlatej Polsce" — 
m6wia o zbudowaniu pierwszego 
samolotu w Warszawie i w polsce. 
Konstruktar przystqpil do pracy w 
drugiej poiowie 1909 roku. Zamowil 
we Francji silnik, smlgla i tkanine. 
na pokrycie konstrukcji. W Niem- 
czech natomiast zam6wil amorty- 
zatory, kola i gietkie waly dla prze- 
niesienia nape.du na smlgla. Budo- 
wq samolotu zakonczyt w pierwszych 
dniach czerwca 1910 roku. 

W tym czasie na ziemiaeh pol- 
skich budowano kilka Innych pol- 




skich samolotow. B^dzieonich mo- 
ws w nastepnych puolikacjach. Nie 
wszystkie jednak te konstrukcje 
lataly. Samolot Stefana Kozlowfskie- 
go lata! i to wcale nie gorzej nii 
wezesniejsze o kilka lat francuskie 
konstrukcje Santos D omenta. Ble- 
riota, Farmana, Voisina i wielu 
innych, Samolot Stefana Kozlowskie- 
go by! zupelnie nowatorskim dzie- 
tem. Zewn^trznie nie przypominal 
zadnej z 6wczesnych konstrukcji. 
Jedynie dwa smigla napqdowe tro- 



PIERWSZY POLSKI 
SAMOLOT W WARSZAWIE 



Opts techniczny 1 rysunek pu- 
blikowane po raz pierwszy w 
Polsce, 



ch^ przypomlnaly samolot Wrigh- 
t6w, z tq r6znica,, ie byly zamonto- 
wane jako eiagnace. 

R6wniez sterowanle poprzeczne 
i kierunkowe bylo zupelnie nowe. 
Miedzy zewnetrznymi stojakami 
plat6w byly umleszczone i zarno- 
cowane obrotowo dwie ptaszczyzny, 
kaida z jednej strony platowca. 
R6znicowe wychylenie plaszczyzn 
mialo miejsce przy seterowaniu po- 
przecznym. Przy sterowaniu kierun- 
kowym wye hy la la sie. plaszczyzna 
od strony zakr^tu. Kat wy chyle - 
nia w tym przypadku wynosU 
60°. Plaszczyzna dzlalala jak hamu* 
lec i powodowala obr6t samolotu 
w zamierzonym kierunku. 

Od kilku lat znane jest sterowa- 
nle tzw. interceptorowe, oparte na 
tej samej zasadzie. Polskim wyna- 
lazca tego system u byl Stefan Ko- 
zlowski, , 

Caly samolot byl konstrukcji dre- 
wnianej. 

Kadlub — zbudowany byl jako kra- 
townica i skladat sie. z czterech po- 
dluinic i kilkudziesie.ciu rozp6rek. 
Rozpdrki wiazane byly z podlu- 
znicami okuciami. Pola plaszczyzn 
kra town icy byly usztyWnrone dru- 
tami stalowymi. Z przodu kratowni- 
cy kadluba u dolu wbudowana 
by la mala gondola. Do gondoli tej 
przymocowany byl dolny, plat i pod- 
wozie, Z przodu gondoli miescil si? 
zbiornik paliwa, a w tylnej cze,sci 
siedzial pilot, Przed pilotem znaj- 
dowal si ? wolant sterowniczy oraz 
pompa paliwa. Pod gornymi pod- 
luznicami kadluba zamocowany byl 
silnik. Gondola oral tylna cze.se ka- 
dluba za siedzeniem pilota pokryta 
byla tkanina gumowa. Kadlub 
wspieral sie; z tytu na kole zamo- 



cowanym na' widelcu obrotowym, 
Platy — nie dzielpne. Kazdy skta- 
dal si? z trzech dzwigarow kraw?- 
dzi natarcia i splywu oraz kilku- 
dziesi^ciu ieber. Wszysiko wykona- 
ne z sosny i klejone. Miejsca kleje- 
nia wzmocniono sznurkiem. Na g6r- 
nej plaszczyznie srodkowego dzwi- 
gara dolnego plata oraz na dolnej 
plaszczyznie Srodkowego dzwi^ara 
gornego plata zamocowane byly 
aluminiowe okucla do istojak6w 
miedzyplatowych. Okucia te miaty 




rewnoczesnie uchwyty do drut6w 
usatywniaja<cych komore. platowa 
w plaszczyznie poprzecznej. W po- 
dluznej plaszczyznie stojak6w na 
przednich oraz tylnych diwigarach 
r6wiiiez zamocowano okucia do dru- 
tow usztywniajacych platy w pla- 
szczyznie podluznej samolotu. Dwa- 
nascie stojak6w, poczqtkowo wy- 
konanych z sosny po probie silnik6w 
trzeba bylo zmienic na klejone z 
jesionu. Gale platy od g6ry i dolu 
byly okie j one tkanina taka sama 
jak kadlub, 

Ster pozlomy — konstrukcji analo- 
gicznej jak platy, mial z kazdej 
strony zamocowany jeden stojak do 
drutow usztywniajqcych. Ruchy 
state cznika na osi obrcrtowej w ka- 
di ubie w granicach 15° w d61 i w 
g6rej. 

Podwozle — wykonane z rur sta- 
lowych. Os k61 amortyzowana do 
konstrukcji zwiazanej z gondola 
kadluba za pomoca sznurdw gumo- 
wych. Amor tyzowa ne rdwniez koto 
tylne. Kola z firmy „Awiatic", szpry- 
chowe, z de,tkami. 
Silnik — francuski typu ..Anzani" 
(c.d. nn *tr. ti) 
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nikmn dwie ciekawe kon-"'i I 
kc je mode! S si ugow , k 1 6 - \ 
re opracowall znanj msdela- 
rze wyczynowi; wielokro- 
tni rekordzisci i mistrzowie I 
Europy JIRI BAITLER r Cze- I \ 
choslowacji i BELA TAKACS 1. 
t We.gier. Rysimki tych mode- \ 
11 zostaly opubllkowane w \ 
micsiecznlkachr ..Modclar* \ 
nr 11/1967) i .Modellezes" (nr 1 
31988). 

..SUPER — DELFIN" 

Konstruktorem tego. chyba nkj- 
ciekawszego spo£r6d modeli klaS+ 
Bl jest znany modelarz czechoskA 
wacki — mistrz sportu Jiri Baitler. 1 
Oryginalnos6 konstrukeji modelu 
od razu rzuca sie w oczy. Posiada 
on jeden piywak zewne,trzny (szcze- 
g6} dotychezas nie spotykahy, pow- 
stal w wyniku wieloletnich doSwiad- 
czen konstruktora). Przygotowujac < 
sie. do Mistrzostw Europy w 1967 
roku, Jiri Baitler wykona* dziewlei 
modeli, co najdobitniej Swfadczy o 
pracy i zamierzeniach konstruktora. 
A osia,gni?cie jest- rze^ezywiscie im- 
■: pomujace. Rekord Europy ustano- 
wiony tym modelem W 1967 r. wy- 
nosi 191^489 km/h, a mistrzostwo 
Buropy w 1967 r. zostaJo wywalczo- 
ne wynikiem 187,740 km/h. Nalezy 
dodae, ze poprzedni rekord Europy 
nalezal rdwniez do Baitlera. Byl cn 
ustanowlony w roku 1966 modelem 
B-65 i wynosi? 176,470 km/h, 

Oczywiscie, nifct nie ma chyba 
watphwosci, ze .^uper-Delfiri" jest 
modelem wyczynowym. stad pole- 



dc go mozemy jedynie do&wiadczo- 
nym modelarz om dySsponujacym 
przy tym rzeczywiscie wyczynowym 
silnikiem, takim jaki zastosowal w 
swym modelu Baitler, czyM MVVS 
-2,5 RL lub podobnym do niego 
(oczywiSeie, w sensie osia,g6w). 

W modelu zamontowano zbiornik 
ciinieniowy (risnienie z karteru), 
przy czym sredniea dyszy cisnie- 
ntowej, umieszczonej na tylnej po- 
J krywie karteru, powinna wynosi6 
0,35 mm, Jesli chodzi o smiglo, to 
wprawdzie konstruktor nie mowil 
nic na ten temat, ale powinno ono 
miee skok od 175 mm do 185 mm 
i srednic^ 145 mm do 140 mm, w 
zaleznoSci od charakterystyki sil- 
nika, Silnik na paliwie z nitrome- 
tanem powinien uzyskiwad: ok. 20 000 
obrotnw na minut?. 

Kadlub modelu i plywak wyko- 
nane sa ze irednio twardej baLsy 
i drazone do grubosci §dan#k ok. 
4 mm. Wspornik ptywaka zrobiony 
i duralu o grubosci 3 mm i opro- 
filowany na profil plasko-wypukly. 
Wiezyczka silnika moze bye wyko- 
konana ze sklejki lotniczej grubo- 
sd 5 mm, rjastepnie oklejona z dwu 

Istron balsa i oprofllowana ;ia pro- 
fil dwuwypukly. Op}y wowa obudo- 
wa silnika — z lipy, Model powi- 
nien by6 klejony klejem epoksydo- 
wym ..Epidian -— 5". Po ostatnbn 
polakierowaniu (chemolakiem) caly 
model nalezy wypolerowa6. Spod 
plywaka nosnego dobrze by toby 
ix>dkleit 0,5 mm blaoha. duralowa 
iJolerowanq. 

Na zakoriczenie nalezy zwrbcic 
uwage na bardzo istotny moment: 
wyjqtkowa. dokJadnoSc pracy, jak 
bowiem wynika z doswladczeft kon- 
struktora, nawet kilkumillmetrowe 
niedokladnosci (zwlaszcza w dzio- 
bowe.i czesci modelu) moga bye 
przyczyna. zmniejszenia predkosci 
np. do IS km/h. 

„DELFIN — 02" 
Konstruktorem modelu jest zna- 
ny model.'irz wegierski Bela Takacs. 
' hlubiqcy sie, swietnymi wynikami 



nit ' tylko w klasie A2, lecz r6wniez 
w , ! nnych klasach modeli plywaja- 
cyd. predkosciowych. W roku 1963 
Taki cs ustanowii, fantastyczny jak 
na & vczesne warunki, rekord Eu- 
ropy \v klasie A2 Wynikiem 144,000 
km/h. .Rekord ten zostal poprawiony 
dopiero w roku 1967 wynikicm 
148,761 h m/h, uzyskanym przez Vite- 
slava Mc uch^ z Czech oslowacji. Po- 
nadto w roku 1 965, w klasie A3, 
Takacs ustanowii rekord Europy 
wynikiem .'46,341 km/h i wielokro- 
tnie zajmov r al czolowe miejsca na 
Mistrzostwac b Europy zdobywajac 
tytul Mistrza Europy. 

Model „Dell in-02" jest niewatpli 
wie ciekawy, t'obrze zaprojektowa- 
ny pod wzgle.dein aerodynamicznym, 
a przy tym nie iiastrecza wle.kszych 
trudnosci wykon awczych. 

Kadtub modelu zrobiony jest z 
lipy i drazony .do grubosci Scianek 
ok. 5 mm. Sp6d n lodelu podklejo- 
ny deseczka lipowa, o grubosci 4 mm. 
Pokrywa kadluba — z blachy dura- 
lowej o grubosci 0,5-0 .6 mm. Wspor- 
nik i ptywak6w — z .'urek duralo- 
wych 0 8x1 mm i oprof ilowane 
twarda balsa, Pozosta'e elementy 
modelu nie r6znia, siQ zasadniczo 
od Wzorow powszechnif stosowa- 
nych. 

Oczywificie, do sklejanu r6znych 
element6w modelu powimu 1 siq sto- 
sowac klej epoksydowy „Epidian-5". 
a caly model nalezy lak.'erowac 
chemolakiem i nast^pnie pok rowac. 

W modelu zastosowano pAvwdo- 
jwdobnie (konstruktor nic nie pisze 
na ten temat) bardzo dobry s.'lnik 
wegierski MOKI S-4 (5 cm'). CVzy- 
wiscie, chcac osiagriac wyniki ta.kie 
jak Takacs, trzeba dysponcwac s'l- 
nikiem wyczynowym jak np. Supi'r 
Tiger G 21/29 RV, MVVS-5R lun 
innym, w kaidym b^dz razie legity- 
mujqcym si? moca, ok, 1 KM i 
obrotami rzeiiu 19 000 na minute. 

Sruba, oczywi^cie w zaleznosci 
od rodzaju silnika, powinna mie<'' 
skok od 140 do 150 mm j Srednice 
50 do 45 mm. I. S. 



KURS 

SQdzitiw 
modelarstwa 
lotniczego 

i 

okr^towego 

LOK 



W CenttalnymVo^rodku Wysskolenla LOK w Poznanlu odbyl sie w mar- 
cu br, kolWjny kws sqdziow modelarstwa lotniczego 1 okretowego, 
. Typowanle kandydatow przeblegalo dwoma sposobami. Cz?se propono- 
viraly ZW DLOK sjkisirod najbardziej aktywnych dzialaczy 1 instruktorow 
niodelarstwa. czeseA wy typowal ZG LOK % grrona os6b od lat pclnla_cycb 
fu^nkeje s?dkiowskie\ na roznych imprezach, a nie posiadaja< ; ych dotych- 
czks formally ch upsawnicn. 

BaczniS plrzybylo B4 kandydatow z 16 wojewodzlw. Zabraklo jedynie 
przcdstawicieli woj, Uubelskiego, co trudno wytlumaczye, jako ze Hczba 
dypwmowanyeh s<;dziSw modelarstwa jest, w tym wojewodztwie znikoma. 

Zas^cia u>dby wajy. s^? w dw6ch Rrupach, oddziclnie dla s^dziow mo- 
delarstwa lotnlczegd V oddzielnie dla okretoweso. Obie grupy liczyly po 
27 osob. V 

WychodzaV k zalfzenia, ze prawie wszyscy uczestnlcy kursu mieli juz 
praktyk? w Wlziowaniu imprez — z*a'j?da prowadzono w wi^kszoaci me- 
todq seminarjfjm^,. Tym sposobeni przedyskatowano sruntownic przepisy 
zasadnicze jak 1 r*wniei wszystkie aneksy wydane w 1967 i 1968. 'K 

Zajecia w sruftie lotniczej prowadzili: ZDZISLAW WOJTOWirZ, EU- 
GENIUSZ BRZEAINA i ANDRZEJ MICHALSKI . pod kierunkiem IRE- 
NEUSZA SCHNITWERA; w grupie okretowcj: TADEUSZ RACKI. ROMAN 
OCZKT i ANDRZEJ MACIEJEWSKI pod kierunkiem J ANA MARCZAKA. 

W dnlu zakonczekia knrsu — 20 marea br. — wr^czono uczesttiikom, 
legitymujacym si? praktyk^, dyplomy sQdziowskie z zachowaniern przepi- 
sqw regulaminu okreclajacego wymagany staz pracy na pos^cjzegolrte stop- 
nle, dyplomy sedzidwi klasy 1, II 1 III. Pozostali otrzymatl zaswiadczenia 
o ukoriczeniu kursu, Ktdre h?da wymJenione na dyplomy po odbyciu wy- 
maganej praktyki ^ f ' M ' 
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MO DELAR2 5HWB 



Reduktoru obrotow dla 

t/ 



Przy 



BUDOWIE modeli ptywraja.cych bardzo cze- 
sto zachodzi koniecznoi 6 stosowania reduk- 
tortw (przekiadni) obrotfiw. Przekladnia. na- 
zywamy urzadzenie przenosza.ce ruch miedzy 
dwema (lub wiecej) watami (np. miedzy sikiikiem 
a n'alami Srub). Wsr6d przekiadni kotowych rozr6z- 
niam y przekiadni e bezposred nie (przenoszqee ruch 
bezpo^rednio i. jednego kola na drugie) i posrednie, 
czyli ^iegnowe (przenosza.ce ruch za posrednictwem 
ciegna, np. pasa, laneucha). Opr6cz tego przektadnie 
kolowe dziela, sie, na: 

elerne — w kt6rych ruch przenoszony jest wskutek 
tarcia mi<,dzy kolami (w przekiadni bezposred nie j) lub 
miedzy kwem i ciegnem (pasera, lina, w przekiadni 
ciegnowejj ; 

ksjtaltowe — ■»# ktorych przeno;izenie ruchu naste- 
puje wskutek zazebiania sie zebow k61 zebatych lub 
wystepow koin lancuchowego i ogniw ciegna (lan- 
cucha) w prze tladni lancuchowej, 

W mod-elarsti vie okretowym najwieksze zastosowa- 
nie zhalazly pizektadnie zebate, rzadziej stosowane 
prze k lad nie i iegnowe (pa so we), a me majg za sto- 
sowania przekla dnie cierne i tancuchowe. Przeloze- 
nietn przekiadni nazywamy stosunek predko£ci obro- 






Wterz chotek kota 
Koto podziatewe 



JMrofe_ 








Rys. 1 

towej nj walu napedzanego do pr^dkosci obrotowej 
n 4 watu napedza.iqcego, 

n, 

Przetozenie przekiadni kolowych mozna obliczyi ze 
wzoru 

_ D, 

Dj, Dj — srednice k61 napedzanego i napedzajacego 
Przektadnie cl^gnowe (,wsowe) — sa bardzo proste 
w budowie, stosuje sie, ie przede wszystkim w6w- 
czas, gdy brak nam odpowiednich k61 zebatych na 
przekiadni^ i gdy trzeba przeniesc obroty silnika 
na waly Srubowe szeroko rOzstawione. Chcac uzyskat 
przedwbieznos6 walow Srub . musimy krzyzowac pas, 
co obniza eprawnosc przekiadni. Wadami tej prze- 
kiadni sq: niska sp raw nose, poslizgi pasa, szybkie 
zuiycie pasa i lozysk na skute.k naciagu pasa, 

Na rys. 1 pokazano kilka tyi>6w najezesciej spoty- 
kanych w modelarstwie uklad6\ v k6t pasowych j po- 
dano kierunek obrot6w wal6w, Jako ciegna stosuje 
si<; tutaj pasy gumowe i sk6rzaiie, klinowe, plaskic 
i okrqgle o malym przekroju. 

Przektadnie zebate — znalazty naj wie.ksze zasto- 
sowanie w modelach ptywajqeych ze wzgledu na 
wysokq sprawnosc, dluga. zywotnosc i latwoii nabycia 
lub wykonania k61 zebatych. Stosowi'ne sa tutaj kola 
zebate walcowe o zepach prostych i s.vozkowe. W wy- 
jajtkowych wypadkach stosuje sie. przektadnie ili- 
makowe. 

W modelach plywajacyeh (szezeg61nio duzych) na- 
pedzanych silnikami elefctrycznymi o wj'sokich obro- 
tach rzedu 6000 — 10 000 obr./min, zachodz; zwykle ko- 
niecznoic zmniejszenia obrot6w §rub w -.vtosunku do 
3brot6w silnika. Sruby wodne modeli powinny obra- 
■r&b sie. z pre.dkoSci^ 2000—4000 obr./min., wise naj- 
czesciej stosowane przeloienia wynoszq: 1:2, 1:2,5, 1:3, 
1:4. W modelach predkosciowych, posiiidaja.cych 
zwykle naped jednosrubowy, nie stosuje sit? reduk- 
tor6w, a silnik sprz^ga si<? bezposrednio z walem 
firubowym, Na rys. 2 pokazano kilka typ6w naj- 
fze&'iej stosowanych w modelach uklad6w k61 ze- 
batych walcowych o zebach prostych. Na rys, 3 
przed'stawiono koto zebate z zaznaczeniem na nim 
najws-.zniejszych' element6w uze/bienia. 
Kcrtetr.' podzialowym D — nazywamy kolo, na itt6re- 
go obwodzie odmierza si^ tzw. podzlalk^ namtnal- 
— t — uze,bienia, tj. wielkosd okreslajqcq odleg- 
loit z^b6w (w obu wspdlpracujqcych kolach podzial- 
ka jest jednakowa). Obwod kota podzialowego jest 
podzieltmy na tyle .podzialek, ile jest zeb6w w kok-. 
Moiemy zapisa£ 

// • D = z • t 

D — srednica podziatowa kota (mm) 
z — Hos6 zeibow 
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Rys. 3 



M OD E L AR.Z Sf 1 94S 



MM^M|MgM| mm mgm m 



modeli plywajqcych 



t — podzialka (mm) 

WielkoSc ~ nazywamy modutem kola z?batcgo 

i oznaczamy 
rdwna: 



m. Srednica podzialowa jest wiec 



Wartosci moduldw stosowanych w kolach z?batych 
reduktor6w modelarskich sa. nastejpuja.ce: 
0,3; 0,4; 0,5; 0,6; 0,7; 0,8; ti,0; 1,25; 1,5; 1,75; 2. 

Najcz?sciej stosowane sa moduly 1,0 i 1,25 mm. 

Koto podziatowe dzieli zab kola na dwie cz?sei: 
glow? z?ba o wysokosci h K i stop? z?ba o wysokoSci 
h,. 

Ponadto zachodza. zwiazki 

h s = m; h s = 1,2 m 
h = hi + h 2 = 2,2 m 

Zewnetrzna srednica kola nosi nazwe srednicy ko- 
la glow i oznaezona jest D R ; wyr6znia si? takze sred- 
nica kola st6p oznaczonq D a , 

Zachodza zwiazki: 

D E = D + 2 h tt 
D K = m ■ (z + 2) 

D s = D — 2 hs 
D s = m • {z — 2,4) 

Kola zebate wykonujemy z nastepujacych materia - 
16w: tekstolit, mosiadz, stal, bra.z, storjy aluminium 
oraz tworzywa sztuczne. 

Najbardziej przydatne w modelarstwie sa. kola tek- 
stolitowe lub zestawy kol tekstolitowych i metalo- 
wych. Przekladnia zlozona z takich k6! jest cicho- 
biezna, nie wymaga obfitego smarowania i pracuje 
sprawnie. JezelL posiadamy goto we kola zebate, ale 
nie osadzone na walaeh. to osadzenia Ich dokonujemy 
przez zakolkowanie. jak to pokazano na rys. 1. Przy 
matych srednicach kol mozna wykonat je z walcm 
j a ko j ed n a ca lose. 

Kola zebate w przekladniach modelarskich pracu- 
ja. zwykle miedzy dwoma plytami ulozyskowane iUt- 
gowo lub tocznie. Najcz^sciej stosuje sie lozyska 
slizgowe ze wzgl?du na latwoSc ich wykonanta z bra.- 
zu lub mosiadzu, Plyty boczne przekladni wykonujc 
sie 2 blachy stalowej lub mosieznej o grubosci 1 — 2 
mm i Iqczy si? je ze sob^ za pomoca srub z tulej- 
kami lub zlutowuje w skrzynk?. Przy przekladniach 
Wysokoobrotowvch skrzynka reduktora powinna two- 
rzyf zamkni?te pudelko. Do jego wnetrza nalewamy 
pdzniej oleju, kt6ry podczas pracy rozbryzgujac sie 
doskonale smaruje przekladni?. Oleju nalewamy tyl- 
ko tyle, by kola zanurzyly w nim jedynie zeby. Ma- 
ja.c gotowe kola zebate, musimy obliczyfi ich srednicc 
podziaiowe i ustalid odleglosei pomiedzy osiami 
wspblpracujacych kol.- Nast?pnie na plytach bocznych 
przekladni trasujemy dokladnie punkty beda.ee srod- 
kami otworow pod lozyska watbw i w miejseaeh 
tych wiercimy otwory ' stopniujac grubosci wiertel 
i koryguj^c rozstaw otworbw tak, aby uzyskat roz- 
staw jak najdokladniejszy. Poniewaz w warunkach 
amatorskich stosunkowo trudne jest wykonanie do- 
kladnie rozstawionych otwor6w pod lozyska, dlatego 
lozyska slizgowe wykonujemy mimosrodowo (tzn. mi- 
mosrod jest miedzy otworem, w kt6rym obracal sie 
bedzie wal kola z?batego, a srednica zewn?trzna lo- 
zyska). Po wstawieniu lozysk w otwory plyt — przez 
obracanie riimi, uzyskamy odpowiednie rozstawy 
otwor6w. Przy ustawianiu k61 z?batyeh miedzy ply- 
tami przekladni, nalezy zwrocii uwage na to, by 
miedzy z?bami wystepowal bardzo niewielki luz, tak 
zeby kola obraealy si? bardzo lekko, bez opordw. Po 
odpowiednim ustawieniu lozysk (tzn. po uzyskaniu 
prawidtowego rozstawu otwor6w) zalutujemy lozyska 
w plytach i mozemy przystqpic do zmontowania ca- 
tej przekladni. Stosujac lozyska toczne polepszymy 
sprawnosc przekladni i zwi^kszymy jej 4ywotnos6. 
Na rys. 4 pokazano dla przykladu przekladni? dla 
modelu dwusrubowego. . 





Modelarze, posiadajqey male kola 
stozkowe, moga. wykonac przeklad- 
nie katowe, kt6rych zaletq jest mo- 
zliwos^ uzyskiwania duzych rozsta- 
w6w walow przy bardzo malych 
kolach zebatych. Na rys. 5 pokaza- 
no dwa typy przekladni kqtowych 
dla modeli dwu-, trzy- lub wie- 
cej srubowych, Przekladnie ta- 
kie «a stosunkowo trudne do wy- 
konania i zachodzi tu koniecaiosfc 
stosowania lozj«k oporowych. Je- 
zeli chcemy uzyskat bardzo duze 
przelozenie obrot6w, np.: 1 :20, 1:40, 
itp. — stosujemy przekladnie slima- 
kowe, kt6re posiadaja. niskq spraw- 
noSc, dlatego w modelarstwie uzy- 
wa si? ich bardzo rzadko. Zmon- 
towana, przekladnie mocujemy w 
modelu przykr?cajqc jg do uprzed- 
nio wklejonego klocka z zastoso- 
waniem gumowyeh podkladek, aby 
zmniejszyd drgania od obrotow. Do. 
brze wykonane przekladnie mode- 
larskie odznaczajq si? wysoka, 
^iprawnoseia., pracuja dlugo i nie- 
zawodnie, spelniajac swe zadanie. 

JACEK CENTKOWSKI 
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WiEDZA okrqiowa 
diet modefarzy 

I A OKRETACH, a takitt 
j^J czeSciowo na statkach spo- 
tykamy drzwi wejSciowe 
o specjalnej budowie, zamykanu 
dwoma lub wiecej raczkami. Sa to 
tzw. drzwi wodoszczelne, chronia- 
ce wnetrze przed woda,, Ich dolna 
krawedz n ie biegnie row no z po- 
kladem, jak to jest przy zwyklych 
drzwiacb, lefca. 10-15 cm wyzej. Ta 
dolna cz^sc nosi nazws przelazu 
lub zr^bnicy. 

Drzwi wodoszczelne sa zbudowa- 
ne z plyty stalowej (na okretach) 
lub grubej blachy (na statkach), 
kt6rej krawedzie zgi^te. Wzdiuz 
tych krawedzi umocowana jest u- 
szezelka z gumy lub sztucznego 
tworzywa. Otwory drzwrowe obra- 
mowane s^ katownikami. Przy za- 
mykaniu drzwi krawedz katownika 
trafia na gumowq uszczelke i mo- 
cno si? dociska, uszczebriajae je. 
Ponadto otwory drzwiowe zaopa- 
trzone sa. w klinowe wyst^py, na 
kt6re (przy zamykaniu) zachodzq ry- 
gle z rekojesciami po ofcui stronach 
drzwi. Pozwalaja one na otwieranie 
drzwi z obu stron. Tego typu drzwi 
wodoszczelne znajduja si$ takze we- 
wnaferz okretu. Budowe typowych 
drzwi wodoszczelnyeh przedstawia 
yys. 1, 

Drzwi zwykle na statkach nie 
r6inia si? od drzwi domowyeh. Z 
it'Kuly jednak, jezeli ^sa to drzwi 
we)4ciOW* z otwarteso poktadu. 




DRZOJ1 

wodo« 
szezelne 

maja one wystajacy nad pokladem 
przetaz (zrebnice, prog). Drugq ce- 
ehq charakterystyczna. jest to, ze 
w zdecydowanej wiekszosci nie 
one otwierane 1 zamykane za po- 
mocq klamki. ale przekr^can^ (w 
lewo lub w prawo) galka. Q ile 
drzwi wodoszczelne wykonane 
z reguly z metal u, o tyle zwykie 
drzwi zrobione ^ z drewna, sklej- 
kj, a ostatnio czesto e twwzyw 
s/.tucznyeh. Stad i ich . zewnetr/.ny 




ANTOLOGIA POLSKICH SKRZYDEL 



— szesciocylindrowy o ukladzie W, 
chlodzony powietrzem. Dane silnika 
zamieszczone na rysunku. Poezat- 
kowo przeniesienie moey i obr6t na 
SmigJa odbywaio si? za pomoca. wa- 
lk6w gietkich oslonietych spr^zy- 
stym pancerzem. Po pr6bie silnika 
zaistniala potrzeba wymlany wat- 
k6w, poniewaz ze wzgledu na maty 
promien wygiecia ulegly zniszcze- 
niu. Konstruktor poradzil sobie w 
ten spos6b, ze na wale silnika osa- 
dzii dwa kola z podw6,inymi rowka- 
mi. R6wniez na walacn obrotowych 
smigiel osadzil po jednym kole z 
podw6jnymi rowkami. Kazde smi- 
glo napedzane bylo od silnika dwie- 
ma linami. 



Smigla — zamocowane byly Tia 
specjalnych metalowych wysi^gni- 
kach wspartych o kratownice ka- 
di uba. JLozyska kulkowe miqdzy 
walem smigiel a glowic^ wysiegni- 
kow ipozwalaiy jna zmniejszenie 
oporow tarcia, 

Dane techntczne 
G16wne wymiary na rysunku 
Pow. noSna ptat6w 34 m 1 

Ci^zar wlasny samolotu 300 kG 
Ciezar w locie 380 kG 

Konstruktbr osobiscte wykonat 
kilkadziesiat startdw swoim samno- 
lotem na takach siekierkowskich. 
Wybtidowal tam rdwniez hangar 
dla swegp samolotu. Pierwsze loty 
byly to kr6tkie skoki w powie- 



wyglqd oraz kolory malowane sq 
r6znie. 

Jezeli nasz model jest malych ro- 
zmiar6w, to na miejscu drzwi (wo- 
doszczelnych 1 i zwyklych) naklejamy 
przed malowaniem kawaleczek wy- 
ci^tej wg planu sklejki 0,6-0,8 mm. 
Po pomalowaniu nadbudowki na 
nie obj^tych nim miejscach, malu- 
jemy czarnym lakierem rekojesci 
lub raczki. 

W duzym modelu drzwi 2robimy 
z materialu. z kWreyo wykonana jest 




nadbud6wka, w ktdrt j drzwi sic mie- 
no%. Jezeli caloit jest z blachy, 
to oczywisde i otwierane div.wi 
musza tez bye z blachy, Z uwagi 
na to, ie nadbudowki w wiekszosci 
robimy jednak z drewna i sklejki, 
na drzwi uzyjemy takze tego ma- 
terialu. Wykonamy je wycinajac 
wpierw ze sklejki kontury drzwi 
i dopasowujac je pilnikjem do po- 
zostawionego w nadbuddwee otworu. 
Dalsz^ czynno§ciq b^dzie zrobienie 
zawias6w bolcpwych 1 r^koje^ci 
— z drutu i szpilek krawieckich. 

Drzwi wodoszczelne na okretach 
z reguly malowane 53 pod ob nie 
jak i burty oraz nadbudowki w je- 
dnym, stalowoczaxnym kolorze. Tyl- 
ko uchwyty 1 re.fcojesci moga bye 
mahowane na czarno. Natomiast 
drzwi ua statkach moga mie6 rozne 
kolory, jako ze i material na nie 
uiyty jest roiny. Jest to kolor ja- 
snego jub ciemnego orzecha, cedru 
lub sosny, kt6rej sloje sa widoczne 
spod warstwy bezbar wnego lakie- 
ru wodoodpornego. Dla ulatwienia 
i przyspieszenia sobie pracy rad li- 
my uzywac do raalowania drzwi 
(tak jak i innych drobnych czesci 
i elementdw wyposazenia poktado- 
wego), farb nitro, kt6re sa szybko- 
schn^ce, co ma niebagatehie zna- 
czpnie przy malowaniu detali. 

* M-R 

trzu, jedynie dla sprawdzema. apa- 
ratu. Po kilku pr6bach Kozlowskt 
wykonal lot na przestrzeni 50 m i 
wysokoici 1 m, a p6zniejsze loty do- 
chiodzily na wysokoS6 3 m, na od- 
leglose do 150 m. Niestety, przy 
jednym z lot6w wyladowal w miej- 
scu, gdzie ukryte bylo niewieikie 
wglebienie. Amortyzatory i podwo- 
zie nie wytrzymato uderzenia. W 
eiekcie ulegl uszkodzeniu dolny 
plat, zabudoWa silnika i smiglo. 
Konstruktor doznal obrazeft. Po 
wyleczeniu si§ nie mlal funduszdw 
na reman t samolotu, Nikt si^ jui 
ta sprawa nie interesowal. Stefan 
Koztowski zmarl 1963 r. 

Z, Grynllckl 
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B u d u j e m y 

model 
redukcyjny 
samochodu 
osobowego 
z blachy 

vevgeoT-404 

BUDOWA model i samochodow zaczyna zdoby- 
wac coraz wiekszq popularn&§c. Dowodza tego 
licznie powatajaee models rnie, djeszace sic 
duza frekwencja.. 
Mimo wielu publikacji modelarskich liczni mlo- 
dzi konstruktorzy, zwlaszcza poczatkujacy, napoty- 
kaja trudnoSci w zdobyciu odpowiednich materia)6w, 
na ktorych mo in a by oprzec bud owe modelu. 

Aby zllkwidowac \% hike, opracowalem plan modelu 
samochodu redukcyjnego ..Peugeot — 404" przezna- 
czony do wykonania z blachy. Model ten moina 
wiec budowa6 w pracowniach i modelarniach samo- 
ehodowych, a takie w pracowniach mechanicznych, 
zwlaszcza zaS wyspecjalizowanych w 1 obrobce blachy. 

Jezeli chcecie, by publikacje tego typu opracowan 
kontynuowac w „ Model araV', prosze Was o listy z 
wypowiedzia na ten temat. Jednoezeinie informujc, ii 
w dalszej kolejnoici zamierzam opublikowac mod el e 
redukcyjne WARTBURGA — 353 i FIATA — 125 P. 

BUDOWA MODELU 

Praystejpujac do pracy nad modelem nalezy zaopa- 
trzyfi sie w podstawowy material. kt6rym w na- 
szym przypadku bedzie blacha stalowa ocynowana, 
tzw, biala, 0 gruboSei Od 0,30 - 0,35 mm. Uzytkowe 
odpady blachy bialej mozna niekiedy otrzymad w 
skladnicach ziomtL Poniewaz blacha biala przezna- 
czona jest g!6wnie do produkeji puszek konserwo- 
wyeh, dostepnym zrodiem moga. sie stac opr6znio • 
ne wieksze puszki, zwlaszcza po szynce. Mozemy tez 
uiyc" blachy ze stali zw^klej , tzw. czarnej przezna- 
czonej do ttoczenia, tak grubej jak blacha biala lub 
niece grabszej np. 0,40, 0,45 mm. Z blachy tej przed 
przystapieniem do laczenia poszczeg61nych ezesci 
n»od*lu powinny by6 usuniete wszelkie slady korozji. 

Poszczeg61ne czesci modelu bedzlemy laczyli ze so- 
(doktmrtenie na str, 28) 






Rys. 1 



• . Rys. 5 
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(dokoftczettie ze str. 25) 
bq za pomoca. iutu miekkiego. W tym ce'iu rausimy 
zaopatrzyt si? w: 

• lutownice zwykla lub elektryczna. 

• ehlorek cynku (cynk rozpuszczony w kwasie solnym), 

• cyne, czysta lub stop cyny z olowiem; cyne. w 
post art rurki wypelnionej pasta, lutowniczg,, 

• sakniak do czyszczenia lutownicy, 

• kalafonie. 

Lutownice. zwykla podgrzewa sis w ogniu. Parni^tac 
przy tym nalezy, aby nie nagrzewac je.j do tempera- 
tury czerwonego zaru, gdyz moze ulec stopnieniu. Nor- 
malna temperatura nagrzania wynosi 300 — 400° C. 
Nagrzana Sutownke oczyszczamy przej. poeieranie o 
salmiak, Aby ulatwic „chwycenie" cyny, wprowadza- 
my miedzy krawedz lutownicy a powierzehnie sal- 
miaku kawaiek cyny i pocieramy lak diugo, az kra- 
wedz ta pokryje sie. cyna. 

Dokladnie oczyszezone krawedzie i laczniki lutowa- 
nych czeici smarujemy najpierw chiorkiem cynku 
i cynujemy podgrzana. lutownicy przez poeieranie 
w danych miejscach ocynowanym grzbietem lutowni- 
cy. Tak wiec cynujemy po stronie zewn^trznej (w 
przykladzie pokazanym na rysunku 1A) laczntki, na 
kt6re natozymy przeznaczona. do uolaczenia nastepna. 
cze§6. 2 kc<lei od spodu cynujemy krawedz tej czq- 
sei (czynnoie te ihistruje rys. IB). 

Szerokoic pokrytych cyna. Ia.cznik6w i krawedzi cz$- 
sci powinna bye jednakowa. Nastepnie czeici nakla- 
damy na siebie kraw'edziami <ia.eznikamO i podgrze- 
wa my, przesuwajac na caiej laczonej dlugoaci koncein 
rozgrzanej lutownicy (patrz, rysunek 1C). W ten spo- 
s6b topiqc obie warstwy cyny spowodujemy ich wza- 
jemne polaczenie sie;, w nasttjpstwie czego zostana 
pola.czone rdwniez ezesci modelu. Wykonujac to 
ezynnosf, nalezy mttcno przyciskat obydwie la.czone 




Rys. 6 



ezesci. Jezeli do lutowania zamiast chlorku cynku 
uzywa sie kalafonii, to nalezy nia, pokryc oczyszczone 
powierzehnie (krawedzie i iaczniki), co zabezpieczy 
je przed utlenieniem. 

Budowe. modelu powinnismy realizowai wg nizej 
podanej kolejnosei: 

1 — przenieslenie ksztaltow ezesci na materiaty, z 

kt6rych maja bye wykonane, 

2 — wyciecie 1 obrobka czejei — z blachy czeici naj- 

lepiej wycina6 pileczka wloSnieowa,, przezna- 
czona do obrobki metali. Nie wskazane jest uzy- 
wanie do wycinania ezesci o skomplikowanych 
krzywiznach (np. plaszczyzn bocznych), noiy- 
ezek, kt6re deformuja powierzehnie blachy. Cae- 
Sci ze sklejki wycinamy pileczka. wlosnicowa do 
drewna. 

3 — wstqpne uksztaltowanie ci^sci — tu najlepiej 

posluzy6 sie rzutami modelu jak i poszczegol- 
nych rysunk6w perspektywleznych zamieszczo- 
nych w niniejszym tekscie. 

Doktadne uformowanie ksztaltu powinno nasta- 
pi£ dopiero po ,jprzymiarce". 

c./d. n. 

, mfcr ZEN ON DUTKIEWICZ 




28 



Rys. 9 



MODELARZM968 



WLASNIE klub, aniemo- 
delamia, chociaz jest tu 
takze t pracownia, w 
ktorej najmiodsi adepci 
modelarskiego hobby rozpoczynaja 
swoja. karier?. Wprawdzie nie ma u 
nas jakiejs oficjalnej klasyfikacji 
ogniw modelarskich, lecz prymat 
krakowskiej plac6wki zostal niejako 
ofiejalnie uznany przez przyznanie 
przez SamodzaeLny Wydzial Mode- 
larstwa ZG LOK wtasnie temu klu- 
bowi dyplomu i oryginalnej plakie- 
tki, wykonanej przez angielskiego 
modelarza. Polaka stale mieszka- 
jaoego w Anglii, czlonka NAVIGA, 
E. Orta i prz&kazanej do ZG LOK 
z przeznaczeniem „d!a najlepszej 
modelami LOK w kraju". Plakiet- 
ka jest re.cznte wykonana z drewna; 
W srodku metatowa tabliczka na 
nazwc modelami. a naokolo osiem 




Ini. Witold Stanczyk zawsze ch^t- 
nie pnmaea mlodszym modelarzom, 



mnieiszych tabliczek na nazwiska 
najlepszych modelarzyl Opr6cz pla- 
kietki ofiarodawca przeslai trzy po- 
dobne rrmiejsze — dla poszczeg61- 
nych modelarzy tegoz klubu. 

Liczaey 60 czlonk6w Krakowski 
Klub Model arski, LOK w petoi za- 
shiguje. na to wyrdznienie. To wla- 
snie w nlm skupia si^ wi^kszo£6 
zawodnikow, zdobywoow Wielu me- 
dali i czolowych miejsc na zawodach 
og61nokrajowych, a nawet zagra- 
nicznych. Oto tylko niektorzy: mgr 
Witold Stanczyk, pracownik Poli- 
techniki Krakowskiej, aktualny re- 
kordzista Polski w klasie F1V5, 
kt6ry w r. ub. obchodzi) 30-lecie 
swej pracy rnodelarskiej; inz. Fran- 
ciszek Stanklewicz, projektant biura 
Energoprojekt, senior modelarstwa 
polskiego, jeszcze czynny zawodnik 
w klasie model i plywajacych zdal- 
nie kierowanyeh i samochodowych, 
wicemistrz Polski w klasie F1E30; 
nauczyciel v Stefan W'yjadlowski, 
dwukrotny mistrz Polski modeti 
redukcyjnych klasy F2; Ryszard 
Kotwiea, pracownik Hydroprojektu, 
aktualny mistrz Polski w modelach 
rakietowyeh Bl. 

Nie brak takze zawodnik6w mtod- 
szych, kt6rzy jui w klubie zdobyli 
swe umiejetnosci i sukcesy. Oto 
chociazby 22-letni Jacek Debowski, 
projektant elektromontaiu Huty 
im. Lenina, zdobywca dwoeh zlo- 
tych medali na mistrzostwaeh Eu- 
ropy NAVIGA w Amiens we 
Francji w r. ub. za miniaturo- 
we modele statku iaglowego „Santa 
Maria" i „Lw6w". Poza tym Debo- 

30 

/ 





Modfl , r Swaro±yc" wyhniiiiny przez rstooka ktuhu A. jaca 



Krakowski 
MODELARSKI 



0 


j 




PUkietKi t praekaEant Krakow- 
iklexnu Kkitiowi Mndelarskfeinu 

ft. Orhi. 



wski na ubiegloroeznyeh Mistrzost- 
wach Polski w Warszawie zdobyl 
w slizgaeh I miejsce w kategorii 
2,5 cm" klasy BIS. Albo jego kole- 
ga, Andrzej Zajac, student III roku 
Akademii G6rniczo-Hutniczej, zdo- 
byl na tychze mistrzostwach w 
Amiens dwa srebrne medale za 
miniatury statkow zaglowycb, wy- 
konane w skali 1:600. Wczelniej 
jeszcze zdobyl on I miejsce w kla- 
sie slizgdw Bl oraz I miejsce w 
klasie EH, a jego model holownika 
„Swaxo4yc" «d czrterech lat dzierzy 
prym w swojej klasie. j 

To wlasnle KrakowsKI Klub Modeler* 
ski grupuje powatna llczb^ dzlaitczy 
modelanklch, organlzator6w r6znych 
Imprez wojew6dzklch I centralnych, 
ktorc ZG LOK zleca Krakowowl. Wy- 
itarczy powledziet, te w br. na piano- 
wan ych 13 Imprez og61nokraJowych — 
az It b^dzte organ izowai Krakow. To 
wlaiinle dzlataczc tego klubu w wiek- 
s7,oscl stanowl^ sktad Wojew6dzkle) 
Komlsji Modelarskiej, z Jcj przewodni- 
czacym plk. dr. Janufzem Zajoncem, 
jeszcze nie tak dawno zawodnlklem 
a dzisia] sedzU II klaiy model I plywa- 
J^cych. 

Nie brak takze w kiubLe mlodzlezy, 
klore stanowl prawie potowi; czlnnkow 
klubu. Pracownia klubowa ]eit czynna 
codzlennle w godzlnach popofudnlo- 
wych, a kleruje nla od poczqlku, IJ. nd 
lat szesclu, Adam Wojnar, lam 
iwlacicznny models rz 1 zawodnik, wy- 
konawca wlelu modell, jak choclaiby 



wysiawiunycti w gublolach klubowych 
modelu naszegu na)Mvle.kszego statku 
pBBaiersklego ..Batory" czy anglelskle- 
go kutra lt>$oBlfjwej(o ,,lvonne'\ W r. 
ub. Jego model rakleloplanu /. rozklu- 
clanyml v Locle skrzydtami zdfibyt nu 
o^olnopolsklch zawrjdach modell rakie- 
towyeh w plocku I miejsce i, nojtep- 
szym caasem w Europle — h mlnui 
pr^ebywanla w powletrzu. 

Klub krakowski nie korzyita ?. zad- 
nych dotacjl na swoj^ dzlaialnosc (po- 
za opfacaniem klerownlka i lokaiu). 
Potrzebne fundusze zdobywa sam. *•)•• 
koiiujac niinc prace ustugowe. To w ta- 
in te klub krakowski sporza.dza efektow- 
ne 1 esletyczne, podswietlane labile* 
znak6w drogowycb dla osrodk6w szko- 
lenta motorowego, a ostatnlo — serli; 
modeli aylwetkowych lotnlczycb dla 
Osrodka Sukolenlowego LOK w Zby- 
saycoch. Te pomoce naukowe sa. bardzo 
prv.v/. nas/e osrodkl poszuklwane, totez 
_lub nie mote nnrla&yc z reallzacja. ia- 
m6wleri. 

Ostatnio Krakowski Klub Mode- 
larski Ligi wystapil z bardzo pozy- 
teczna i oryginalnq inicjatywq, pne- 
kraczajaea tradycyjne dotychczas 
ramy prac modelarskich, Oto dla 
uczczenia 50 rocznicy Wielkiej Paz- 
dziernikowej Rewolucji Socialist y- 
cznej postanowii zbudowac duzy. 
plywajacy model slynnej radzieckiej 
„Aurory", z ktirej padt pierwszy 
strzal — sygnal szturmu na Paiac 
Zimowy. Ma to by6 model w skali 
1:10, zdolny pomieseit osiem os6b 
zalogi. Zewnetrznie ma bye wierna 
kopia history cznej ..Aurory", we 
wszystkich szczeg61ach odtwarza- 
jaea budowe okretu. Budowa 
models ma bye wykonana w czy- 
nie spolecznym. Oczywiscie. licza 
przy tym na pomoc zakladdw pracy 
w dostarczeniu koniecznych maszyn 
i materialdw oraz wykonaniu prac 
fachowych. Szczeg61nie licz% na po- 
moc stoczni krakowskiej w budo- 
wie kadtuba. Huty im. Lenina — 
w obudowie statku blacha i Zakia- 
d6w w Andrychowie - w wyposa- 
zeniu statku w motory, 

Inicjatywa krakowskich modela- 
rzy zostaia bardzo przychylnie przy- 
jcta przez ZW LOK i wladze woje- 
w6dzkie i miejskie, a nawet zain- 
teresowal sie ma ZG TP PR, przy- 
rzekajqc wyslanie, gdy prace nad 
budowa ,. Aurory" beda juz zaawan- 
sowane. dw6ch cztonk6v,' klubu do 
Lenlngradu dla konsultacji i zba- 
dania na miejscu szczegolow budo- 
wy prawdziwej ..Aurory". 

Czy im sie uda zrealizowac owq 
inicjatyw^? Przy poparciu wladz 
i wymienionych zaktadow pracy 
— na pewno, gdyz mysi ta jest na- 
prawde godna zainteresowania. 

Mlknlaj Zotnls 
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„RUDY" 

znow 

w ..Matym Modelarzu" 

Spelniajqc liczne proiby na- 
szych Czytelnikow, w nrze fJ/68 
„Mitlego Modelarza" opubliko- 
wane zostanq pi any czolgu 
T-34 „Rudy". 

Model czolgu na zdjqciu. 

MODELARZ POMAGA . 

Waklemar Bakow.ki - Rebicze K0I0- PlfinV A* ladfS Id TS If I©' 

nia, p-t.i Goworowo, pow. Ostroleka, ||r IUIIV |» 1VWCIUI JWC 

pos/ukuje sllnlka elckUyczneKo SV. Po- ' 
sloda do (id staple n la kslaikl r. dzie- 

f'"n y itnArtS? 'is* RlbniU (Meckl., JKfiLl DOTYCHCZAM . 1 «E KUPILES NBEJ WT- 

Lem^r^e? S?ra«e NRd! pT s ?ada M.EMONYCH ..PLA, IOW MODEI.ARHKK 

It roznych model! plaslykowycri pro- 

^ .W^iuSlvkowS'WukXrtL Nr I Samolot „PO. i „Wta« (red. 

mo^ r6wnt e P * wy^l6 P «««kV M» i aylwetkowy I at, na uwlezi) U.- 

lub Wn rnod e r« y »m..ch,Hl6w w skali ►« I Holowalk H ; *e . model blokowy 

, , ^ monitors* rzeciu "go w> 

oiee Smirnow - Leningrad L K. ul Nr 5 NiHczycjel ,K o tlln" i jacht ta- 

?«,woni*» K 9U »(il«> M m 15. ZSRR, glowy kl ,I)F» 

poszukuje nr 7 „t"lan6w Modelar.klch" Nr ( Samolol „R«r.«k- i „Junmr • (lata- 

idzistaw szkaclun-Niwnice 144 pow. I.ong Beach" j|- 

I w6wek *!1 nraimie urowadzlc kore Nr » Kal1u«za ">■— 

rS J t z i r m, ^ , '" em u,tnlCKym Nr ' 2&?*i£sssr ;*S££j£* 

ianka KtaaTcUefQ M m 3, woj. po- MM wbowlec wolnol.taj,ey 

loanskie. poszukuje wotu kortroweuo "J™ 1 ."" . . : i_m..uii 

I korbowodu do silnlka samozeptono- Nr 10 Statek paiaierskl „> obieski" IB— 

L,.om t™» »m" k Nr 11 La la Jug y model *ll«Iko wy sterowany 

Janusi Kocurtk — Myslowice, ul. . radiem „Ry«" II.- 

Swl«rcs.wikl«io H, pos/uku* wazel- >« » Model «d«k C yjr.o.lata| J^ey «mo o- 

klch pl.r.6w okrctbw *a«lnwych. za tu ,,Jak UP" oral uy b iwlac kla- 

ktfire /aplaci gotowk*. „ *>" Al „Pryraui >».— 

Wlodzimiera Gtah — WaJci. ul. Byd- ..... Vr li Model iacntu motpro .v ■."•/- 

^ n ska s, posKukuje nastepujacych nu- cury", icicaexa rakietr^ego „Ry»" 

W19S7 ^ Nr 11 Francuaki kra±ownlk „D* Gi-aft 1 *" «.— 

Zyamuot Koctnwrek - Rochnla, ul. .... Nr II Okret llulowv ..Rieha leu" !»•- 

H Bieruta 3/2, pmr.uk uje nr «/C4 „Ma '« ***** planow moAf .l: ByboI ; « 

lego Modelarza" t. planaml samolotu RC „AIB«" lylwetk Jwy lamolL t 

tb-2 w natulan za nr 3/«7 z planaml P11C, red. 1st. aamrlot Diwediki 

c-zolBu Hudy" Ba-tt, sakolny izybo wiec „Druh" 

j pyra "- WaVtzawa, ul. Nowolipki !S 1 (jumowka „Konlk Palny" 

m t», tel. imn, sprzeda okaiyjnle pla Nr 1J Kamolot PZL ..Wllga li.- 

stykowe modele samolot6w, zeatawy Nr 1< tliper ..Cutty Sark ■ 1*. 

.Ao", modele czo. B 6 W . S amolot6w Nr 18 Woduo.^molo, .ylwet. 

Zysmuot" Stapak - Krak6w. ul. Ko- S21r«™v "11" "•' u "" at . """"t .._ 

hlerzynska zso, pnsiada do odstaplenla „, ; rt ' 1 h„i___i|., .„„..,» 

Ulnlk ..Jena" 1.5 cm' w cenle 1» it. ff^l wll S V.' ?«l 

Zenon Sobiesxewiki - Czaulce 6 JO, pow. Kffi!SLiJ2*S2 i fKiJS „ 

Zywiec, poslada do odatqplcnla kal^zk^ 0W I l a a ,; o ^ ic 1 ie *f 'ffuffg 

W. Schiera ..Informator malej tech- N r u MOdeie zawodnieze i latijace izy 

nlkl ", J. Janowskiego „M )o dy konatru- t id™ ^iln ko^ Bu Bu ' 

ktor" cz. I, Z. Dutklewlcza ,,Modelar- ™ 1 pt ™ i-i , y - .Si- 

Itwo samoihodnwe-, plany samocho- fllnikotv™ ..Mfk^T m„^i"w^ 

d6w ..Skoda Kiwi MB", „Warwawe Com- SSi^^«jflS?%ll»l*5S£S p»' 

bi 203". eftzemplarze ..Morza", „Skrzj- 1 "apedem .iln.kowym „Pa- 

dlatej Polikl", t sllnlk. elektryczne wt a g£ti«Ji.wtM motorowy ..Uomey- 

dlowych jak dlody, kondensatory, tran- . .2,1, ,™ - . ■* 

zystory, opornlkl 1 innc. xa kt6re od- " «SU-m I IS.U-1W >«-— 

da sllnlk elektryczny 4,5 v. prfldnlczke, OTRZYRi A8Z je ZA ZALI CXEN1EKI 

rower nwa «V, Iransformalor dzwouko- POCZTOWYM W POWSZKC'MN EJ KS1C- 

wy. plyt^ tiy(oplanu o gr. 5 cm, oral Garni WYSYLKOWEJ WAHSZAWA, 

Hi broszur ,,'Zrob to sam". UL. NOHOLIPIE 4. 
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